KAŽDÝ POUŽÍVATEĽ (ZÁKAZNÍK), KTORÝ VLASTNÍ VÝROBOK VYROBENÝ SPOLOČNOSŤOU „STYROBUD“, BY SI MAL PREČÍTAŤ OBSAH TEJTO DOKUMENTÁCIE A ZAVIAZAŤ SA, ŽE HO BUDE DODRŽIAVAŤ.

[bookmark: _GoBack]NEDODRŽIAVANIE INFORMÁCIÍ A POKYNOV UVEDENÝCH V TOMTO DOKUMENTE RUŠÍ PLATNOSŤ ZÁRUKY A GARANCIÍ TÝKAJÚCICH SA TRVANLIVOSTI VÝROBKU. VÝROBOK BY MAL BYŤ INŠTALOVANÝ A POUŽÍVANÝ V SÚLADE S USTANOVENIAMI TEJTO DOKUMENTÁCIE A AKÉKOĽVEK POCHYBNOSTI ALEBO PROBLÉMY, KTORÉ NIE SÚ UVEDENÉ V TEJTO DOKUMENTÁCII, BY MALI BYŤ NAHLÁSENÉ SPOLOČNOSTI „STYROBUD“.
1) Zemné práce
Pred začatím samotných zemných prác je potrebné vyznačiť hornú úroveň povrchu osadením hraničných kolíkov, ktoré označujú úroveň, na ktorej sa má povrch nachádzať. Cez body vyznačené na kolíkoch sa natiahne čiara, ktorá bude slúžiť ako hranica pre výšku oporných múrov, dlažobných kameňov alebo dosiek. Vo vyznačenej oblasti vykonáme výkop. Tento proces zahŕňa odstránenie ornice a pôvodnej zeminy (zvyčajne sa odstráni 20 až 50 cm prirodzeného podložia, v závislosti od typu terénu, očakávaného zaťaženia, typu podložia a hrúbky dlažobných kociek). Táto práca sa zvyčajne vykonáva pomocou buldozéra alebo bgra. Ak prirodzené podložie pozostáva z nízko únosných pôd (napr. plastické íly, humusové pôdy s organickou hmotou), malo by sa odstrániť až po relatívne stabilnú vrstvu, pričom sa zohľadní aj hladina podzemnej vody, aby sa zabezpečilo, že nie je pod hranicou mrazu). Ďalším krokom je vyrovnanie terénu, ktoré zahŕňa vyrovnanie povrchu pôvodnej pôdy po vykopaní výkopu a tvarovanie tohto povrchu v súlade s budúcou niveláciou vozovky. To zahŕňa vytvorenie cieľových sklonov v prirodzenej pôde (priečne a pozdĺžne sklony, zvyčajne 0,5 – 3 cm na meter) a drenážnych línií tak, aby všetky vrstvy podložia mali rovnakú hrúbku v každom bode na stavenisku alebo na stavanej ceste. Vyrovnanie terénu sa vykonáva odstránením prebytočnej zeminy alebo doplnením stratenej zeminy podľa výšok určených geodetickými prístrojmi. V tejto fáze sa vyrovná vozovka a krajnice a vyznačia sa zákruty, križenia a križovatky. Na vyrovnanie malých plôch postačuje vodováha, zatiaľ čo väčšie plochy vyžadujú použitie nivelačných prístrojov, teodolitu a cestných stavebných strojov. Proces vyrovnávania terénu má veľký význam pre tvar budúceho povrchu, jeho odvodnenie a trvanlivosť, preto je potrebné pri jeho vykonávaní venovať zvláštnu pozornosť. Nezabudnite zhutniť celé dno výkopu (štrkom alebo hrubým pieskom – hrúbka vrstvy do 10 cm) vibrátorom alebo valcom, pričom zohľadnite vhodný priečny sklon 2 – 3 %, pozdĺžny sklon 0,5 % a skosenie v ohyboch. Ak si to vyžadujú pôdne a vodné podmienky, mal by sa pred podzemnou vodou nainštalovať drenážny systém. (Ak je navrhnutá drenáž, nainštalujte ju v tomto bode v súlade s technológia). Pripravený podklad je pripravený na výstavbu jednej z najdôležitejších vrstiev – podkladovej konštrukcie.
2) Podklad
Správne vybudovaný podklad je najdôležitejším faktorom pre trvanlivosť povrchu vozovky. Je zodpovedný za správne rozloženie zaťaženia vozidiel na zem a zabezpečenie primeranej tuhosti povrchovej vrstvy. Návrh podkladu je určený mnohými faktormi. Najdôležitejšie sú veľkosť a typ zaťaženia, typ pôvodnej pôdy, hladina podzemnej vody a typ odvodňovacieho systému. Celková hrúbka sa pohybuje medzi 10 a 40 cm. Najčastejšie používaným materiálom je mrazuvzdorné prírodné kamenivo alebo drvený kameň s frakciou 0-31,5 mm. V prípade veľkého zaťaženia alebo nepriaznivých podmienok terénu sa používa drvený kameň (0-60 mm) alebo suchý betón. Pri výstavbe podkladu by kamenivo malo byť rovnomerne rozložené vo vrstvách podľa veľkosti zŕn, od najhrubšej po najtenšiu. Najjemnejšie vrstvy by sa mali vhodne zhutniť, pričom by sa mala každá vrstva zhutňovať samostatne. Hrúbka každej vrstvy pred zhutnením by mala byť približne o 20 % väčšia ako je uvedené v návrhu. To umožňuje rovnomerné zhutnenie celej vrstvy. Základ zo suchého betónu sa buduje podobne ako základ z kameniva, pričom sa používa betón s nízkym obsahom vody.


3) Podklad
Na zhutnený podklad sa položí vrstva pieskového lôžka s frakciou 0 – 4 mm. Piesok sa rozprestrie na podklad a vyrovná sa uhladením hladidlom, aby sa dosiahli požadované sklony. Vrstva podkladu po uhladení hladidlom by mala mať hrúbku 3 – 5 cm. Podklad sa nikdy nezhutňuje pred položením dlažobných kociek. Táto základná zásada umožňuje vyrovnanie rozdielov vo výške dlažobných kociek, prípustných z technologických dôvodov a špecifikovaných v technických schváleniach. Pri pokládke na nezhutnený podklad by dlažobné kocky mali prečnievať nad požadovanú úroveň povrchu približne o niekoľko mm – tento rozdiel má umožniť sadanie podkladu počas zhutňovania (uistite sa, že hrúbka lôžka po zhutnení nie je menšia ako 3 cm). V špeciálnych prípadoch (vrátane utesnenia povrchu) sa na vytvorenie podkladu používa zmes cementu a piesku v pomere 1:3 alebo 1:4. Pred pokládkou dlažobných kociek je potrebné pieskovo-cementovú podložku navlhčiť a predzhutniť ľahkým vibrátorom alebo ručným valčekom. Teplota vzduchu počas práce by nemala klesnúť pod 0 °C do 24 hodín. Použitie umelých kamenív, napr. z hutníctva alebo baníctva,(Vedľajšie produkty napr. oceliarska troska, škvara, hlušina  a pod.) v podloží nie je povolené, najmä pri pokládke farebných dlažobných kociek alebo dlažobných kociek s upraveným povrchom.
4) Pokládka dlažobných kociek
Pred začatím tejto fázy prác skontrolujte, či dlažobné kocky dodané výrobcom zodpovedajú zadanej objednávke a údajom na dodacom liste a či sa dlažobné kocky z rôznych výrobných šarží výrazne nelíšia farbou (toto platí najmä pre farebné dlažobné kocky a farebné zmesi). Je tiež potrebné skontrolovať, či dlažobné kocky nevykazujú žiadne mechanické poškodenie, poškodenie pri preprave alebo iné viditeľné chyby. V prípade akýchkoľvek pochybností, Okamžite kontaktujte dodávateľa, pretože po položení dlažobných kociek nie sú dôvody na reklamáciu. Pri následných dodávkach dlažobných kociek by sa mali vyššie uvedené kontrolné postupy opakovať pri každej dodávke. Keďže podkladová vrstva nesmie byť narušená, dlažba by sa mala začať od okraja cesty alebo námestia smerom do stredu. Pokladanie betónových dlažobných kociek by sa malo vykonávať s použitím čo najväčšieho počtu paliet naraz, minimálne troch, pretože výrobky aj z tej istej šarže sa môžu mierne líšiť v odtieni. Tento postup pomáha predchádzať povrchovým rozdielom v odtieňoch jednotlivých farieb. Pokladanie dlažobných kociek v melírovanej farbe si vyžaduje osobitnú opatrnosť. Tento typ dlažobných kociek by sa mal inštalovať s použitím najmenej troch paliet súčasne, pričom dlažobné kocky by mali byť naskladané zhora nadol. Táto metóda zaisťuje jedinečnú a originálnu farebnú schému. Pri pokládke prvého radu dlažobných kociek je dôležité naplánovať rozloženie, aby sa minimalizovala potreba rezania. Pravidelne by sa mala kontrolovať presnosť získaných hrán a sklonov, ako aj správnosť položeného vzoru – obzvlášť dôležité je správne vypracovanie projektovej dokumentácie a náčrt plánovaného vzoru. Typ dlažobnej kocky a jej spôsob pokládky okrem estetickej hodnoty ovplyvňujú aj vlastnosti povrchu a hladinu hluku vydávaného prechádzajúcimi vozidlami. Dôležitou otázkou pri pokládke dlažobných kociek je zabezpečenie vhodnej medzery medzi dlažobnými kockami (tá by mala byť 3 – 5 mm. Len tak sa dá vyhnúť nerovnomernému pohybu dlažobných kociek a následnému odštiepeniu ich horných okrajov, najmä dlažobných kociek bez skosenia alebo s mini skosením. Továrensky vyrobené dištančné podložky na dlažobných kockách nezbavujú používateľa povinnosti dodržiavať vhodnú veľkosť medzery). Majú podobnú funkciu ako spoj, spájajú jednotlivé dlažobné kocky a zapájajú ich do nosnosti. Medzery sa dôkladne vyplnia premytým pieskom so zrnitosťou 0 – 2 alebo 1 – 3 mm. Nepremytý piesok obsahujúci íl, ktorý sa na dlažobných kockách ponenechá dlhodobo, spôsobuje zmenu farby a škvrny. Dlažobné kocky sa najčastejšie kladú ručne alebo pomocou špecializovaných kladiacich strojov. Mechanická pokládka dlažobných kociek si vyžaduje špeciálnu prípravu povrchu. Okrem toho samotné dlažobné kocky musia spĺňať príslušné parametre a výrobca by mal byť o tom informovaný pred dodaním. Všetky dlažobné práce zahŕňajúce použitie cementových spojív a suché rezanie betónových prvkov by sa mali vykonávať mimo povrchu dlažobných kociek. Znečistenie povrchu dlažobných kociek pilinami alebo cementom povedie k zníženiu estetickej hodnoty dlažobných kociek (zmena farby).
5) Zhutňovanie
Zhutňovanie dlažobných kociek pred použitím, by sa malo vykonávať v suchom stave, po predbežnom vyplnení škár. Zhutňovanie sa vykonáva ľahkým zhutňovačom (do 100 kg, pracujúc od okrajov smerom do stredu), aby sa eliminovali akékoľvek nerovnosti a minimálne rozdiely vo výške dlažobných kociek vyplývajúce z technologických dôvodov počas výroby. Bez ohľadu na použitý zhutňovací stroj je nevyhnutné použiť pod základ vhodnú aspoň 10 mm hrubú plastovú podložku (gumu). Pred zhutňovaním by sa mal povrch dlažobných kociek pozametať. Ponechanie nečistôt na povrchu dlažobných kociek ich poškodí a nenávratne zafarbí pokladaný povrch. Po konečnom zhutnení dlažobných kociek a pred zasypaním pieskom skontrolujte stav jednotlivých dlažobných kociek, najmä ich bočných hrán. Počas zhutňovania a následných vibrácií sa okraje niektorých dlažobných kociek môžu dotýkať, čo môže v extrémnych prípadoch viesť k poškodeniu. Vzhľadom na ich špecifickú povahu môžu byť bočné okraje dlažobných kociek bez skosenia a s mini-skosením po zhutnení poškodené až o 5 %. Takto poškodené dlažobné kocky by sa mali vymeniť za nové. Posledným krokom pri pokládke dlažobných kociek je zasypanie škár, najlepšie premytým pieskom frakcie 0 – 2 mm, bez ílu a bahna. Pri hrubších škárach sa odporúča použiť piesok frakcie 1 – 3 mm. Potom by sa mala plocha niekoľkokrát pozametať, aby sa zabezpečilo dôkladnejšie preniknutie piesku do škár. Za žiadnych okolností po špárovaní by povrch dlažobných kociek nemal ostať  pokrytý pieskom. To môže spôsobiť preniknutie jemného prachu do pórov dlažobnej kocky a zmenu kontrastu povrchu. Po zametaní pieskovej dlažby môžete povrch poliať vodou (bežne sa to nazýva zanášanie). Aby si hotový povrch zachoval svoje estetické vlastnosti, odporúča sa pri výbere svetlých farieb (napr. biela, žltá alebo melírovaná) použiť impregnačné prostriedky. Tento náter chráni pred znečistením počas používania a zároveň zvyšuje estetický vzhľad.
6) Použitie
Použitie inštalovaných dlažobných kociek by malo byť v súlade s predchádzajúcimi predpokladmi návrhu a zamýšľaným použitím výrobku počas celej jeho životnosti. Údržba povrchov dlažobných kociek zahŕňa pravidelné zametanie, pravidelné umývanie vodou, odstraňovanie nečistôt a prípadne dopĺňanie škár. Na impregnáciu betónu sa používajú aj chemikálie, z ktorých väčšina znižuje nasiakavosť povrchu dlažobných kociek alebo zintenzívňuje ich farbu. Na rozmrazovanie betónových dlažobných kociek by sa mal používať iba piesok a následne pozametať.
Použitie soli môže dlažobné kocky odfarbiť a výrazne urýchliť koróziu betónu.
Zimná údržba by sa mala vykonávať pomocou ručného a mechanického zariadenia vybaveného plastovými krytmi na pracovných radliciach. Stavebné práce na povrchu dlažobných kociek by sa mali vykonávať po jeho predchádzajúcej ochrane. Na povrchu dlažobných kociek by sa nemala používať ťažká stavebná, banská alebo vojenská technika bez gumovej trakcie. Nákladné vozidlá nie sú povolené na chodníkoch pre chodcov. Pravidelná údržba zariadení na odvodnenie dažďovej vody (uličné vpusty, lineárna drenáž) je potrebná, aby sa zabránilo zaplaveniu spevnených ciest a chodníkov. Používanie silných chemikálií a povrchovo aktívnych látok bez konzultácie s výrobcom môže viesť k zmene farby alebo poškodeniu povrchu dlažobných kociek.
